Os trabalhadores irdo aderir as bicicletas?

Os operarios brasileiros ja foram importantes usuéarios da bicicleta na viagem
de casa a fabrica, em geral, ambas na periferia das cidades. Nenhum Prefeito
se preocupou em criar ciclovias ou ciclofaixas para eles.

Os galp0@es industriais ficaram onde estavam, cada vez mais cercados pela
expansao urbana, os trabalhadores foram sendo afastados para periferias cada
vez mais distantes. As viagens por bicicleta foram se tornando mais longas,
distantes e até inseguras.

Vérias alteracdes estruturais fizeram com que os operarios fossem desistindo
das bicicletas.

De uma parte os estabelecimentos industriais nas grandes metropoles foram
fechando. Uma grande parte em funcéo das restricbes de acesso dos
caminhdes a elas. As que eram servidas por ferrovias viram esse modo de
transporte ser reduzido até a desativacdo. Essas se mudaram para o interior.
Outras ndo aguentaram a concorréncia internacional e fecharam as portas
definitivamente.

Os operarios que nao acompanharam a mudanca da industria

sairam do mercado, por aposentadoria ou desisténcia, ou mudaram para
empregos no setor terciario, concentrados nas regifes centrais das metropoles.
As distancias ficaram maiores e as viagens tiveram que ingressar em areas
mais congestionadas, concorrendo com os automoveis e 6nibus. Exatamente
nas areas onde a Prefeitura de Sao Paulo esta implantando ciclofaixas.

Por outra parte, 0s mecanismos para subsidiar a conducéo dos trabalhadores
0s levou ao transporte coletivo e ao transporte individual.

Os trabalhadores no comércio e em servigos passarao a utilizar a bicicleta
como meio de locomocao de casa para o seu trabalho?

O que os fara escolher esse meio? O que os fara a recusar esse meio de
transporte?

As razdes a favor podem estar na moda. Esta se expandindo dentro da classe
média, incentivada por pequenos grupos de ativistas, como tais muito ativos e
gue conseguiram a adeséao do atual Prefeito e da midia.

Os adeptos podem assumir a consciéncia ambiental e abandonar o meio
motorizado, seja a motocicleta, o0 automével ou mesmo o énibus para adotar a
bicicleta. A principal razdo pragmatica seria a reducéo do tempo de viagem,
fugindo dos congestionamentos. Passar para a bicicleta ndo gera significativos
ganhos econdmico, pois tem o beneficio do vale transporte. A menos que
transfira ou venda o vale transporte a terceiros. Essa Ultima é uma pratica
ilegal.

Ocorre que a maioria dos trabalhadores do terciario sdo predominantemente



usuarios do transporte coletivo. A transferéncia para as bicicletas n&o ira aliviar
substancialmente os congestionamentos.

A recusa decorrera, provavelmente, da piora na comodidade e na seguranca.

O emocional e 0 modismo poderé incentivar 0 uso num momento inicial, porém
a sustentabilidade desse movimento devera arrefecer com o tempo,
principalmente, no periodo das chuvas.

A reacao efetiva dependera das rotas entre a moradia e o trabalho. Para as
viagens curtas em areas nao servidas pelo metré, tanto na origem como no
destino podera haver maior adesédo. Ja para rotas mais longas o trabalhador
devera continuar usando o transporte coletivo.

A solucdo mais adequada seria o transporte intermodal com o incentivo ao
trabalhador para uso da bicicleta até uma estacao do metrdé ou a um terminal
de Onibus e transferéncia para o transporte coletivo.

Ter um carro € uma aspiracgao irreprimivel do trabalhador. E um direito
fundamental. A sua contribuicdo cidada é nao utiliza-los no dia a dia. Até
porque com 0s custos do deslocamento e dos estacionamentos tornam esse
uso proibitivo.

Pretender empurra-lo para a bicicleta, sem a devida negociacdo, ndo é uma
medida que atenda a melhoria das suas condi¢des de vida urbana.

O que seria uma pauta de negociacao dos trabalhadores com as autoridades
em relacdo ao uso da bicicleta?



